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Varfor gar slutsteg sonder?

Har du varit med om att ditt slutsteg har "brant natdelen eller
sluttransistorerna"?

I slutsteget finns det en krets som ger pulser till MOSFET transistorer som
da "hackar" 12 volt till véxelstrém som sen transformeras upp till en
mycket hégre spanning.

Den likriktas och vi far férstarkarens interna arbetsspanning.

En forstarkare pa 2x50 WRMS har cirka 52 volt internt (+-26 v). Den
behdver da cirka 20 A fran 12 volt sidan for att kunna prestera full volym
till hégtalarna.

Om nu slutsteget spelar pa hégsta volym och ska dterge en extra kraftig
transient, sa utnyttjar slutsteget sitt "dynamiska tak". Det vill sdga den
kraftreserv pa cirka 3 dB som bér finnas i slutsteg som en extra uteffekt.

3 dB ger dubbel effekt i watt. Slutsteget behéver nu 40 Ampere en kort
stund.

Ar batterispdnningen dessutom inte perfekt, sa sjunker den nu i batteriet
till kanske halften. D3 behéver slutsteget 80 Ampere for att kunna aterge
transienten i musiken.

Klarar transistorerna i natdelen nu exempelvis 60 Ampere, som bor racka
for ett 2x50 watt slutsteg, s brinner de nu.
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Nagon millisekund med 6verbelastning &r nog for att de ska kortslutas.

Belastar du steget med 2 ohm per kanal istéllet féor 4 ohm sa dubbleras
siffrorna for Ampere i exemplen.

Efter att ha talat med flertalet konstruktérer av slutsteg samt anvant var
egen flerariga erfarenhet pa slutstegsreparationer, sa har slutsatsen blivit
en:

Slutstegen gar sénder pa grund av yttre paverkan till storsta delen.

Fabrikationsfel &r mycket ovanliga pa slutsteg av normal till battre kvalité.
Vi gar darfér igenom en del exempel pa orsaker som kan férstéra nétdelen
i en forstarkare och aven sluttransistorerna:

For lite strom i batteriet

Nar du mater ar det 12 volt, men nar slutsteget borjar arbeta sjunker
spanningen. Matning maste darfor alltid ske under belastning vid
slutsteget.

Daliga anslutningar for strom

Nar du mater ar det 12 volt, men nar slutsteget borjar arbeta sjunker
spanningen. Matning maste darfor alltid ske under belastning vid
slutsteget.

Kabelskor som &r oxiderade eller klamda &r en mycket vanlig orsak till 1ag
spanning vid slutsteget.

Kolla spanningen vid steget under belastning.

D3liga anslutningar for jord
Manga ganger har vi fatt hit bilar dar jordningen &r gjort i platbitar som
inte ar i kontakt med karossen tillrackligt.

Skruvar till baklysen som inte har kontakt med karossen ar en jordpunkt
som ofta valjs. Mat alltid jordpunkten med en multimeter och prdva flera
olika platdetaljer som ar anslutna till karossen.

Felaktig mekanisk montering

Vissa slutsteg kan, om de skruvas fast pa ojamna platytor, bli kortslutna
internt pa grund av att bottenplaten trycks ihop med komponentbenen pa
undersidan av kortet. Ganska vanligt.

Sakring som ser hel ut men sanker voltspanningen nar den belastas.
Ganska vanligt med AGU sakringar.

Metallremsan inne i sakringen ser hel ut.
Mater man den 16s med en multimeter ar den hel. Under belastning sanker
den dock voltspanningen pa grund av dalig kontakt internt vid gavlarna.
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L3g last pa utgdngen
N&r slutsteget belastas med en nominell last p@ 2 ohm istéllet fér 4 ohm
Okar stromférbrukningen med det dubbla.

Kablar och anslutningar maste darfér dimensioneras for detta.

F6r hog insignal vilket tvingar slutsteget att férsbka ge mer effekt an vad
det kan: Att vrida "gainen" i botten ar ingen bra idé.

Justeringen pa steget ska anpassas till insignalens amplitud.

Bast ar att mata och sen justera. Vid for hog signal klipper forforstarkaren
i steget och orsakar distorsion pa utgangarna. Steget kan da inte jobba
som det ska och drar oftast féor mycket strém for att sen ga sénder.

Sluttransistorerna kan ocksa ga sénder nar man 6verstyr.

Daliga anslutningar av kablarna pa forstdarkaren
En daligt ansluten kabel pa en férstérkare &r lika illa som en dalig
anslutning ndgon annanstans i systemet. Kolla noga.

Felbyggd basldda
Hoégtalarna tvingar slutsteget att jobba pa ett felaktigt sétt.

En hégtalare som inte kan réra sig pa ratt satt i basladan kan tvinga
slutsteget att forsdka jobba felaktigt.

Haller man till exempel fast konen sa forsdker slutsteget Iamna mer och
mer effekt for att fa ratt "svar" tillbaka. Sen brinner steget eller talspolen.

En felaktig 1ada kan bete sig pa ett liknande satt mot forstarkaren.
Samma sak fast omvant:

En hégtalare som &r monterad open-air eller i fér stor 1&da far ingen
dampning av rérelserna pa konen. Férstirkaren férséker da bromsa upp
sa gott den kan, vilket ger 6kad strémférbrukning och steget eller
hogtalaren gar soénder.

Naturligtvis kan hdgtalaren bottna innan detta uppstar och gar dd sénder
mekaniskt istallet.

Hogtalarsladdar som ligger mot bilplaten
- helt naturligt gar férstarkaren sdnder da. Kortslutning kallas det.

Fel pa signaljord till stegets signalingdng
De flesta slutsteg anvander jorden i signalkabeln som referens hur
forstarkningen ska jobba.
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Férsvinner den sa har forstarkaren inget att jobba efter, vilken gor att den
bérjar jobba helt okontrollerat och férstarkaren brinner oftast.
Mycket vanligt fel!

Ett steg gar sonder, men ett annat fungerar pd samma kablar
Inte s3 ovanligt som man kan tro.

Orsakerna till detta kan vara manga:

Det ena steget kanske har toleranser som 6verskrider det normala och det
andra som underskrider det normala men b&gge héller sig éver vad
tillverkaren specificerar.

Toleranserna kan da i vérsta fall vara upp till 20 procent.

Vi brukar ofta méta upp tillverkarnas specifikationer pa slutsteg och bland
de serivsa markena brukar det stamma med rage. Uteffekten &r oftast
hdégre an vad specifikationerna sager.

Varmeskydd och annat fungerar som det ska
Ett slutsteg brukar kunna bli mellan 70 och 85 grader varmt innan det slar
av.

Tillrdcklig kylning av kylprofilen ar ocksa ett maste for att forstarkaren ska
kunna jobba pa det satt som konstruktéren har ténkt.

Manga ganger ar det tyvarr valdigt svart for en vanlig konsument att kolla
sakerna ovan.

Tank pa att detta dr generella installationstips och stammer inte alltid 6verens
med alla produkter pd marknaden, lis dérfor alltid dina bruksanvisningar och
folj alltid dessa fére alla andra installationstips.

Blekinge Bilradio kan inte hdllas ansvarig for dessa installationstips.
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